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Polityka transportowa
Wielkiej Brytanii

Na wspotczesna polityke transportowa
Wielkiej Brytanii nalezy spojrzec z perspe-
ktywy czasu, cofajac sie co najmniej do lat
piecdziesiatych XX w., kiedy to transport i
przemieszcza-
nie sie zaczy-
naja odgrywac
coraz to istot-
niejsza role w
zyciu codzien-
nym wyspia-
rzy.

Rozwiaza-
nia zastosowa-
ne w Zjedno-
czonym Krole-
stwie odzwier-
ciedlaty jedy-
nie ogolne za- Jdewastowany nasyp
lozenia polityki panstwa, a w szczegolnosci O e e
dazenia do ograniczenia roli wlasnosci nowej drogi ~ Newbury.
panstwowej w zyciu gospodarczym kraju.

Deficytowe przedsiewzigecia starano sie
przekazac¢ sektorowi prywatnemu, lub
zamykano. Los taki spotkal znaczna czesc
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linii kolejowych, w momencie gdy zaczeto
realizowac polityke rozwoju przemysiu
motoryzacyjnego. Gdy realizowano te
zamierzenia, nikt nie przewidywat, do jakich
konsekwencji doprowadzi taki stan rzeczy
w latach dziewiecdziesiatych XX w.

W roku 1921 siec¢ kolejowa Wielkiej
Brytanii nalezala do 123 prywatnych
wtlascicieli. W tym samym roku na mocy
ustawy doszto do polaczenie przedsiebiorstw
w tzw. Wielka Czworke w sktad ktorej weszty:
The London Midland and Scottish Railway,
The London and North Eastern Railway, The
Great Western Railway, The Southern Rail-
way.

Konsolidacja miata na celu poprawe
warunkow podrozowania. W czasie Drugie;j
Wojny Swiatowej kontrole nad kolejami
przejelo panstwo. Po wojnie ogbolne zatozenia
polityki rzadu zmierzaly do znacjo-
nalizowania kluczowych galezi przemyshu
brytyjskiego. Zgodnie z ta polityka w roku
1947 powstala brytyjska komisja transportu
(British Transport Commaission), przejmujac
na rzecz panstwa koleje i najwazniejsze drogi
w kraju. W latach 1960. dziatalnos¢ BTC
zaczela przynosi¢ znaczny deficyt. Dotacje
panstwa wyniosly 143 milionow funtow.
Wobec tak wysokich strat, w roku 1962 rzad
zdecydowal sie na przeprowadzenie restru-
kturyzacji, w wyniku ktorej BTC ulega
likwidacji a na jej miejsce powolano British
Railways Board (BRB), odpowiedzialna za
caly system kolejowy w Zjednoczonym
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Krolestwie. Rok pozniej, gdy w dalszym ciagu
nie udawalo sie poprawic¢ rentownosci kolei,
BRB zdecydowalo sie¢ na redukcje linii
kolejowych oraz zamkniecie 2350 stacji.
Posuniecie to zmniejszylo dostepnosc i
atrakcyjnosc przewozow kolejowych, a sama
kolej popadta w nietaske indywidualnych
uzytkownikow, ktorzy systematycznie
przesiadali sie do samochodow. Te zabiegi
nie zmienily jednak faktu, iz kolej w dalszym
ciggu pozostata deficytowa gatezig gospo-
darki brytyjskie;.

Z dniem 1 kwietnia 1994 roku doszto
do ostatecznej prywatyzacji British Railways,
ktorg postanowiono podzieli¢ na ponad 100
potaczonych kontraktami prywatnych
przedsiebiorstw. Calosciowy nadzor nad
infrastrukturg kolejowa powierzono kon-
sorcjum Railtrack. Na fali prywatyzacji
panstwowych gigantow przemystu bry-
tyjskiego, w roku 1996 dokonano prywa-
tyzacji Railtrack, ktora stala sie wlascicielem
32 000 kilometrow torow, 750 tuneli, 2500
stacji kolejowych jak takze 40 000 wiaduktow
i1 mostow. Tym samym Railtrack stal sie
jednym z najwiekszych prywatnych przed-
siebiorstw na terenie Wielkiej Brytanii.

Prywatyzacja brytyjskich kolei ma
zarowno swych zwolennikow jak i prze-
ciwnikow. Faktem jest, iz w roku 2000
nastapit wzrost przejazdow kolejami o 6% i
jest to najwiekszy wzrost, jaki udalo sie
osiagnac od czasow wojny, jednak prywatne
przedsiebiorstwa w dalszym ciagu korzystajq
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z bardzo wysokich subwencji rzadowych,
ktorych wysokos¢ w roku 1999 wyniosta
1 miliard.

Powotano takze nowa instytucje:
Strategiczne Wtadze Kolei (Strategic Railway
Authorities — SRA) majaca za zadanie:
promocje transportu kolejowego, nadzorowac
calos¢ dziatan, wprowadzenie
systemu zintegrowanego trans-
portu.

Zasadniczo, wspotczesna
sie¢ drogowa Zjednoczonego
Krolestwa pokrywa sie z siatka
drog, jakie pozostawili po sobie
okupujacy Brytanie Rzymianie.
Sie¢ drogowa laczaca mia-
steczko z miasteczkiem zasadni-
czo nie ulegla zmianie az do
czasu drugiej wojny Swiatowe;.

Sytuacja zmienia sie¢ w
latach piecdziesiatych XX w.,
kiedy to na lokalnych drogach
zaczynaja pojawiacC sie coraz
wiecej samochodow oraz cieza-
rowek, a lokalny transport
wypierany zostaje przez trans-
port tranzytowy. Wobec coraz to
wiekszej ilosci korkow tworza-
cych sie w miasteczkach, rzad
B vapasmova decyduje si¢ na budowe ob-

wodnic, majacych usprawni¢ komunikacje.
W tym samym czasie zapadaja takze decyzje
o budowie pierwszej autostrady oznaczonej
numerem M1 taczacej Londyn z prze-
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mystowym Birmingham. W latach szesc-
dziesigqtych rusza obszerny program budowy
autostrad, jednak z racji wysokich nakladow
pienieznych, ktore pochlania zostaje
zahamowany na poczatku lat siedem-
dziesiatych XX wieku.

Blokada programu budowy nowych
drog, gltownie z przyczyn finansowych, nie
ulega zmianom do poczatku lat 1990., kiedy
to podjeto decyzje o dalszym rozwoju
infrastruktury drogowej Wielkiej Brytanii.
Program rusza, natrafiajac jednak na silny
sprzeciw spoleczny, ktorego historie opisuje
niniejsza ksiazka. Wobec tych faktow rzad
stopniowo zmienia zatozenie polityki trans-
portowej, zmniejszajac subwencje na rzecz
budowy nowych drog, rozwigzan szukajac w
transporcie zorganizowanym.

Powstaje Komisja na rzecz Transportu
Zorganizowanego (7he Commaision for Inte-
grated Transport) majaca za zadanie reformy
transportu kolejowego i publicznego.

W ten sposob starano sie naprawic
zaniedbania poczynione od lat szesc-
dziesiatych XX w. w dziedzinie transportu
publicznego. Zaniedbania takie jak redukcja
linii kolejowych, brak autobusow obstu-
gujacych transport lokalny, w efekcie
doprowadzily do wzrostu ilosci indy-
widualnych uzytkownikow samochodow.
Posiadanie wtasnego srodka transportu,
szczegolnie poza terenami zurbanizowanymi
stalo sie¢ nie tyle oznaka zamoznosci, lecz
po prostu zwykla koniecznoscia. W roku
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Protesty anty—autostradowe
nie ograniczaja sie tylko
do radykalnych akcji.

36. Informacje pochodza

z ksiazki Divided Britain,
oraz z Britain 2001,

The Stationery Office 2001.

1970 44% gospodarstw domowych posiada
do uzytku samochad i liczba ta pozostaje na
tym samym poziomie od lat. Zwieksza si¢
jedynie ilos¢ pojazdow przypadajacych na
gospodarstwo domowe, coraz wiecej rodzin
— obecnie — 22% posiada wiecej niz jedno
auto. W roku 2000 laczna liczbe zarejestro-
wanych samochodow na tere-nie Wielkiej
Brytanii ocenia si¢
na 28,4 milionow. 3°

Przy tak duzej
ilosci uzytkowanych
pojazdow nie dziwi
fakt, iz brytyjskie
drogi stajq si¢ coraz
to bardziej zatlo-
czone. Czy jednak
rozwigzaniem prob-
lemu jest budowa
nowych drog? Czy
moze zmiana zalo-
zen polityki trans-
portowej? Brytyjskie
doswiadczenia skla-
niajq raczej ku tej drugiej propozycji.

W tym kontekScie mozna powiedziec,
ze radykalne dziatania ekologow zwigzanych
z ruchem Road Protesters odniosty skutek.
Co prawda nie udaje si¢ im obronic terenow
zielonych w poszczegolnych miejscach
takich jak Fairmali czy Newbury, lecz poprzez
radykalne dzialania i systematyczng akcje
medialng by¢ moze udalto si¢ osiagnac cos
wiecej posrednio lub bezposrednio wplynac
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na zmiane sposobu myslenia na temat
komunikacji samochodowe;j.

Lista interesujacych stron internetowych
zwigzanych z tematami zawartymi w po-
wyzszym rozdziale:

www.countryside.gov.uk
www.english-nature.org.uk
www.woodland-trust.org.uk
www.nerc.ac.uk
www.rspb.org.uk
www.nationaltrust.org.uk
www.foe.co.uk
WWW.avar.org
www.nuclearwaste.com
www.organicfood.co.uk
www.railtrack.co.uk
www.roads.dft.gov.uk



