20.9.2002 w Wiadomosciach TVP 10 19.30
opisana byla podréz Ministra Infrastruktury
Marka Pola do Hiszpanii, gdzie dowiadywat
si¢ jak nalezy budowac¢ autostrady w tempie
hiszpanskim - tzn. 500 km rocznie.
Jednoczesnie widzowie telewizji ustyszeli
komentarz, iz w kraju tym nie podrézuje si¢
juz kolejami, ktére w Polsce wciaz s3

tak popularna forma transportu.

Istotnie, po moim dtuzszym pobycie w Hiszpanii stwier-
dzam, iz dziennikarze maja racje — kolej w Hiszpanii w ogoéle nie
jest popularng forma transportu. W zasadzie niemalze nie istnie-
je, nie liczac kolei podmiejskich CERCANIAS i szybkiej kolei AVE.
Co wiecej — wsiadajac w hiszpanski pocigg, nie mamy zadnej
pewnosdi, ze dojedziemy tam, gdzie zamierzamy. Podczas gdy
wsiadajac w pocigg kolei dunskich, belgijskich, holenderskich,
niemieckich czy szwajcarskich mozemy by¢ na 100% pewni,
iz bezproblemowo dotrzemy do stacji docelowej. 0d pewnosdi,
ze dotrzemy do miejsca przeznaczenia zalezy przeciez popular-
nosc kolei. Ale w Hiszpanii o tym zapewne nie wiedziano.

Kolej w Hiszpanii po prostu nie tworzy systemu komunika-
Cyjnego, a to co jest, przypomina skrawki systemu, mieszanke
rozmaitych operatoréw, w ogole ze soba nie wspotpracujacych,
mimo ze ci przewoznicy stanowig jedng kolej RENFE, lecz jak wi-
da¢, Zle zorganizowang. Nie ma spojnego systemu biletowego,
a wiekszos$¢ pociggdw miedzyregionalnych objeta jest catkowi-
ta rezerwacja miejsc, co sprowadza sie do tego, ze w szczytach
komunikacyjnych najczesciej ich brakuje wiec nie pojedzie-
my koleja. Zniecheca to pasazeréw. Kolei hiszpanskiej nie da
sie lubic. Staba oferta, wysoka niepewnos¢ podrozy zwigzana
Z obowigzkowa rezerwacjg, fatalne przesiadki, a nawet strajki
(sporadyczne ) — wszystko to doprowadzito do odptywu pasa-
zerow. To w Hiszpanii po raz pierwszy w zyciu widziatem pociag
regionalny catkowicie bez pasazerow!

Hiszpanie gromadnie wybierajg pewniejsza i tansza ko-
munikacje autobusowa — tutaj konkurencja wielu operatoréw
skutecznie obnizyta ceny, ponizej poziomu kolei. Na najwazniej-
szych liniach operatorzy autobusowi wprowadzili ruch cykliczny
i przejeli pasazeréw dobra ofertg. W autobusach emitowane sg
filmy video, wytozono czasopisma i gazety dla pasazerow itd.
Kolej RENFE byta z tymi innowacjami zazwyczaj mocno spoz-
niona, zreszta brak konkurencji wsrod operatorow kolejowych
powodowat stagnacje, brak postepu i ogromne opoOznienie
rozwojowe. Dzi$ konkurencja zepchneta kolej dalekobiezng do
roli jednego z wielu przewoznikow autobusowych, bo inaczej
nie mozna nazwac efektu ekonomicznego marginalizagji, jaki
powstat.

Hiszpania tak naprawde jest bardzo podobna do Polski. Po-
dobna powierzchnia, podobna liczba ludnosci — 38 min, podob-
na kultura — podobnie 90% ludnosci jest wyznania katolickie-
go. Nawet stolica kraju, miasto Madryt ma podobne potozenie
wzgledem reszty kraju i stat sie stolica w tym samym okresie co
Warszawa. Podobna jest struktura gospodarki z duzym udzia-
fem panstwa, system szkolnictwa a nawet liczba wulgaryzmow
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RENFE

czyli Mahana

w jezyku. I koleje: podobne, niepodobne. Co mocno odréznia ko-
leje hiszpanskie od polskich, to znacznie mniejsze zatrudnienie.
Grupa RENFE zatrudnia 33,7 tys. pracownikow (2000 r.), podczas
gdy grupa PKP zatrudnia dzis$ ok. 130 tys. 0s6b. Jednak infrastruk-
tura obu kolei znacznie sie rozni — koleje w zachodniej Polsce
przechodza przez centra miast, dworce otoczone sg zabudowa-
niami, stanowity strefe urbanizacji. W Hiszpanii tego nie widac¢
- linie zazwyczaj majq przebieg peryferyjny, a dworce s3a poza
centrami urbanizagji, co jest dowodem na to, iz kolej i w prze-
sztosci nie byta podstawg transportu. Dtug kolei hiszpanskich
RENFE wynosi 8 140 miliondw euro (1994), przewozy pasazerskie
Wynosza 437,. 8 min pasazerow (2000) i wzrosty o 4,5% od 1999
r. Wykonano 18 miliardow pasazerokilometrow.

W Hiszpanii przeprowadzono brutalng reforme kolei, bo-
wiem rozdzielono wszystkie segmenty rynku — koleje podmiej-
skie, regionalne, dalekobiezne i szybkich predkosci (Cercanias,
Regionales, Grandes Lineas, AVE), tworzac z nich jakby odrebne
przedsiebiorstwa w ramach grupy handlowej kolei panstwowej.
Krok ten byt dobry, jednak rozdzielenie systemow biletowego
i informacyjnego byto ewidentnym btedem. Pogorszyto to
znacznie transport publiczny — podrozny jest zmuszony udac sie
do kilku kas, jesli chce skorzystac z ustug kilku przewoznikdw.
Brak wspdlnej polityki informacyjnej powoduje, iz na dworcach
kazda jednostka ma wtasng odrebna plansze z rozktadem jazdy.
Pasazer, widzac brak wspolnej polityki informacyjnej, nie korzy-
sta z przesiadek, a transport kolejowy traci na znaczeniu. Brak
jest kolei-systemu w rozumieniu zachodnioeuropejskim.

Mozna by rzec, iz kazdy operator ciagnie w swoja strone, nie
wiedzie¢ czemu nie uznaje sie przesiadek i kazdy przewoznik
dba tylko o swoj interes. W Hiszpanii nie ma informacji o ustu-
gach innych przewoznikow i skomunikowaniach, w rozumieniu
tego wypracowanego systemu informacyjnego w Niemczech,
Szwajcarii lub Anglii. Dla przyktadu, wiele pociggdw miedzy-
regionalnych objetych jest rezerwacja i prawdopodobienstwo
iz nie zrealizujemy podrézy w pozadanym przez nas terminie
Z powodu zajecia miejsc jest duze, na tyle by zniecheca¢ do
kolei w ogole. We wszystkich dobrych kolejach europejskich
pociggi miedzyregionalne nie maja miejscowek, by nie ogra-
nicza¢ sztucznie popytu, by pasazer miat mozliwos¢ podrézy
spontanicznej i byt wolny w swoich decyzjach. Zazwyczaj istnie-
jarezerwacje na zyczenie podroznego, a informacje o rezerwadji
umieszcza sie przy wejsciu do przedziatu (Stowacja) albo obok
fotela. Lecz w Hiszpanii wprowadzono obowigzkowe miejscow-
ki dla wszystkich podrdznych. Ostatnio czytatem w jednym ze
szwajcarskich czasopism list czytelnika, Ktory w czasie popytu w
Hiszpanii nie mogt z tego powodu podrézowac kolejg i zwiedzac
kraju i bardzo chwalit wszystkie 57 kolei szwajcarskich za to, ze
w ogole nie stosuja obowigzkowych miejscowek. Mnie samego
zresztg dotknat ten problem: probujac zarezerwowac miejsce w
pociagu, trzykrotnie odpowiedziano mi w kasie manana — do-
piero jutro dostepne sa wolne miejsca. W tej sytuacji nie mozna
dziwi€ sie Hiszpanom, ze wybrali autobusy...
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Najgorzej na reformie wyszty pociagi regionalne. Z nielicz-
nymi wyjgtkami pociggi regionalne kursujg niezwykle rzadko,
miejscami tylko kilka razy dziennie, przypominajac nieco koleje
polskie. Ich udziat w rynku transportowym jest znikomy — pociagi
regionalne obstuguja zaledwie 2,5 miliarda pasazerokilometrow,
okoto 1/8 czeS¢ catej pracy przewozowej kolei. W podrézach re-
gionalnych takze zdecydowanie dominujg autobusy, kolej oferuje
jedynie nieliczne pofaczenia. Zastraszajgce moze byc liczbowe
poréwnanie oferty kolejowej i autobusowej na wspolnych dwor-
cach intermodalnych, jak np. estacion intermodal de Almeria,
gdzie tylko okoto co setny odprawiany pojazd to pociag!

Na szczescie istnieje kilka przedsiebiorstw komunalnych
— kolei regionalnych kontrolowanych przez wtadze regionow.
Tutaj kolej zdecydowanie rozkwitta, przejmujac duza czes¢ pa-
sazerow i oferujac dobra oferte przewozowa. Koleje takie domi-
nujg na pétnocy Hiszpanii, w bogatym kraju Baskéw i Katalonii
(FEVE, FGC, EuskoTren). Patrzac na pociagi baskijskiego przewoz-
nika EuskoTren jest az niewiarygodne, na jak wysoki poziom
techniczny mozna doprowadzi¢ koleje waskotorowe. Czestotli-
wosC¢ co 30 minut w obrebie aglomeragji jest norma.

WSrod polskich kolejarzy Hiszpania jawi sie jako kraj, gdzie
buduje sie nowe linie szybkich kolei. Istotnie, wtasnie powstaje
linia fgczaca Barcelone z Madrytem. Lecz obecnie te dwa Kil-
kumilionowe miasta taczy zaledwie 6 pociagow pasazerskich
dziennie — gtéwnie nocne i miedzynarodowe! Pasazerowie wy-
bieraja szybsze i tansze autobusy. Konkurencja wypchneta kolej
Z rynku we wszystkich miejscach, gdzie tylko mogta.

PKP tez bedzie jak RENFE. Idg w stylu kolei RENFE, podobnie
do zwyczaju hiszpanskiego wprowadzili obowigzkowe miej-
scOwKI, nie do nabycia na mniejszych stacjach i przystankach,
rozdzielili systemy sprzedazy biletow przewoznikow. To jest
grozny Kierunek zmian. Pasazer odejdzie, obrazony manang. No
c6z, Trzeci Swiat wita.

Adam Fularz

NOWE FINANSOWANIE
AUTOSTRAD

Prezes Rady Ministrow listem nr RM 10-75-03 skierowat
do Sejmu projekt ustawy o zmianie ustawy o autostradach
pfatnych oraz o zmianie niektorych ustaw (druk sejmowy
1807). Celem projektu jest pozyskanie srodkow na budowe
autostrad poprzez dodatkowe optaty naktadane na ludnosc,
a gromadzone w funduszu celowym. Jest to kolejna proba
rozwoju sieci autostrad w Polsce. Warto zastanowic sie, dla-
czego — mowiac jezykiem politykoéw — rzad idzie w zaparte
i chce budowac autostrady, mimo ze od wielu lat mu sie to
nie udaje? Autostrady to droga inwestycja. Ale w Polsce
prywatny kapitat inwestuje w rézne drogie przedsiewzie-
cia, jak np. huty, stocznie, stacje radiowe i telewizyjne i wiele
innych. Dlaczego nie robi tego w odniesieniu do autostrad?
Albo jest gtupi i nie widzi, jaki to wspaniaty interes albo...
przeciwnie, wie, ze nie jest to dobry interes i nie ma zamia-
ru na nim traci¢. Dlaczego wiec panstwo ma inwestowac
w Kiepski biznes? Moze dlatego, Ze to dobra szansa na to,
aby cos zatrzymac dla siebie?

0soby zainteresowane projektem powinny kontaktowac
sie z postami, np.

Postanka Maria Nowak (PiS)
ul. Jagiellonska 7/6
41-503 Chorzow
tel. 0-32/241-09-41
fax 0-32/249-11-11
www.sejm.gov.pl
Piotr Szkudlarek
www.szkudlarek.hg.pl
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GLOBALIZACJI

Ksiazka przygotowana pod kierunkiem miedzynaro-
dowego zespotu eksperckiego krytycznie nastawionego do
skutkéw procesow globalizacyjnych. W syntetycznej formie
ujmuje najwieksze zagrozenia zwigzane z globalizacja: nisz-
czenie rynkéw lokalnych, dewastacje srodowiska natural-
nego, patologie spofeczne itp. Obala argumenty zaréwno
zwolennikéw teorii spiskowych, jak i tych, ktorzy twierdza,
ze globalizacja ,sama si¢ dzieje”, obnazajac jej prawdziwe
oblicze i motor napedowy: Swiatowa Organizacje Handlu,
jej reguty, presje i cele. Znakomita krytyka nastepstw glo-
balizacji i obalenie mitéw o jej pozytywnych skutkach.

Tych informacji nie znajdziesz w duzych mediach. Po-
znaj krytyke globalizacji z pierwszej reki. Te problemy do-
tycza takze Ciebie.

prob]eny
T a;\tematywy

Stowarzyszenie ,Obywatel”,

Bank Spotdzielczy

Rzemiosta w todzi,

nr rachunku 87840003-589-27016,

podajac na blankiecie wpfaty swoj dokfadny i czytelny adres
oraz piszac ,ABC”. Nie wysytamy ksiazki za zaliczeniem pocz-
towym, poniewaz jest to drozsze o 9 zt (tak!) dla naszych
Czytelnikow. Przy zamawianiu wiekszych ilo$ci oferujemy znizki.

Szczegdtowe informacje dotyczace zakupu ksigzki:

tel. 42//630-17-49,

e-mail: biuro@obywatel.org.pl

www.obywatel.org.pl
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