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IV EDYCJA KONFERENCJI
MIASTA WOLNE OD SAMOCHODOW"

Tegoroczna konferencja odbyta si¢ w Berlinie w dniach 18 —
24 lipca. Omawiano szereg interesujacych tematow, poczawszy od
planowania dzielnic o zredukowanym uzyciu samochodéw, or-
ganizowania Dni bez samochodu i podobnych imprez, rozwiazan
architektonicznych w infrastrukturze transportowej, po istnicjace
juzprojekty, w ktorych cztowiek jest wazniejszy od mobilnosci.

Pierwszy nieformalny dzien zainaugurowany byt projekcja fi-
Imu ,,Koniec przedmiesci” Gregorego Greene'a, ktory obrazowat
jak Amerykanie na poczatku lat dwudziestych XX w. zaczgli kre-
owac zjawisko ,,suburbii” czyli rozpetzajacych si¢ przedmies¢,
przeprowadzajac si¢ na obrzeza wielkich skupisk aglomeracyj-
nych. Film demaskowat rowniez nieudane proby zerwania z za-
leznoscia od paliw kopalnych przy konstruowaniu samochodow,
napedzanych energia pary wodnej. Tego rodzaju pomysty wy-
magaja zbyt wiele kosztow i wymagaja zaawansowanej techno-
logii.

Prezentacje grup oraz osob uczestniczacych w tym wydaniu
konferencji otworzyly serie wyktadow i prelekcji majacych sig od-
by¢ podczas pierwszego dnia.

,.Niemozliwo$¢ zrownowazenia systemu transportowego
taki tytul miala prezentacja przygotowana przez Randalla Gehe-
nta, cztonka World Carfree Network oraz wspotzatozyciela pisma
,,Car Busters”.

Prelegent uzyl przyktadu podziatu ulicy na 4 rowne odcinki
dla kazdego modutu podrézowania. Ulica miataby wyglada¢ na-
stepujaco: po 3 metry szerokosci dla pieszych, dla $ciezki rowe-
rowej, dla samochodow oraz dla transportu publicznego. Juz na sa-
mym wstepie widoczna jest niewykonalnos¢ tego podziatu z bar-
dzo prostych wzgledéw — samochod wymaga wigcej przestrzeni
na parkowanie. Nie zapominajmy réwniez o pasie ruchu dla kare-
tek, strazy pozarnej i innych stuzb, jednak mozliwe jest uzycie
przez tego rodzaju transport linii tramwajowej, co jednak juz za-
ktoca nam zatozone warunki. Gdyby zaprojektowacé ulicg szersza
niz przewidziane 24 metry (12 x 2 kierunki), to — w miarg prob za-
spokojenia oraz zbilansowania potrzeb uzytkownikow przestrzeni
transportowej — stworzyliby$my miejsce wykraczajace poza tak
zwane planowanie na miarg ludzkich potrzeb. Pozytywnym przy-
ktadem byt widok Kopenhagi, gdzie $wiadoma i dlugofalowa po-
lityka transportowa owocuje miejscami przyjaznymi czto-
wiekowi. Widok slajdéw zrobionych w dunskich miejscach wol-
nych od samochodow napawaty optymizmem.

Pomyst narzucenia w Stanach Zjednoczonych optat za uzywa-
nie pasow szybkiego ruchu przedstawil Michael Replogle, zatozy-
ciel i przewodniczacy Instytutu Transportu i Polityki Rozwoju
(Institute for Transportation and Development Policy — ITDP).
Czy udoskonalenia w infrastrukturze transportu zmotoryzowa-
nego, takie jak oplata za uzywanie pasow na autostradzie, moga
przyczyni¢ si¢ do celow wytyczonych przez ruch World Carfree
Network — zminimalizowanie wzrostu ruchu ulicznego oraz wy-
wieranie nacisku na nowopowstajace autostrady? Czy moze jed-
nak cztonkowie grup ekologicznych powinni po prostu powie-
dzie¢ ,,nie” autostradom? Ten problem staje si¢ palacym punktem
dyskusji w Stanach Zjednoczonych, jako ze naciski prywatnego
lobby autostradowego rosna. OdpowiedZ pozostawiam czytelni-
kowi, gdyz niestety nie ma tu miejsca na dtugie rozwazania na ten
temat.
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Interesujacym zakonczeniem panelu wystapien byta prezen-
tacja slajdow z chinskiej wyspy Lamma, ktéra uchodzi za jedno
zciekawych i godnych uwagi miejsc bez samochodu®.

Kolejny dzien rozpoczat si¢ konferencja prasowa. Na ekscytu-
jaca wycieczke po europejskich miastach bez samochodéw, a do-
ktadniej po ich dzielnicach, zabral nas James Kushner, profesor
prawa w planowaniu przestrzennym w Uniwersytecie Prawa
w Los Angeles. Pokazat przyktady z takich krajow jak Holandia,
Niemcy, Austria oraz wielu innych. Zagospodarowanie terenu
w takich dzielnicach utrudnia badz nawet uniemozliwia posiada-
nia samochodu. Mimo sceptycznego podejscia sektora pu-
blicznego, politykow i mieszkancow do tych innowacyjnych roz-
wiazan w planowaniu, projekty te przedstawiaja polepszenie ja-
kosci zycia, poprzez chociazby nadrzedna rolg parkéow i miejsc
zielonych. Inng zaleta takich osiedli jest integrowanie tzw. ,,zie-
lonej architektury” czyli proba ograniczenia zuzycia energii oraz
wody poprzez odpowiednie materialy budowlane, izolacjeg, budo-
wanie zielonych dachow, uzycie energii stonecznej oraz ponowne
uzycie wody powierzchniowej.

Znany juz z Wiadomosci Telewizyjnych przyktad londyn-
skiego 'know-how' w zakresie skutecznej redukcji nadmiernego
ruchu ulicznego oraz korkéw w centrum miasta zaprezentowat
Derek Turner”, pomystodawca przedsiewziecia. Przy wprowa-
dzaniu w zycie opltat za przemieszczanie si¢ w centrum miasta nie
przyswiecaty mu bynajmniej cele wykluczenia samochodu z tegoz
obszaru, ale obnizenie ich ilo$ci. Innymi celami byly migdzy in-
nymi: obnizenie ruchu w centrum Londynu o 10 — 15%, pozbycie
sig opdznien w transporcie publicznym o 15 —25%, podwyzszenie
$redniej szybkosci o 10 — 15% w ramach tej strefy, polepszenie
kondycji innych stref, usprawnienie potaczen autobusowych oraz
zyskanie na tym posunigciu okoto 130 milionéow funtdéw rocznie.
Zgodnie z planem uzytkownicy samochodow zobligowani sa do
optat w wysokosci 5 funtéw w godzinach 7 - 18.30. Obszar objety
optatami zajmuje okoto 21 km® Londynu. Mieszkafcy maja do wy-
boru rézne metody wplat, np. droga internetowa, przez wystanie
SMSa oraz metoda tradycyjna czyli na poczcie. Wymierne efekty
sa juz zaobserwowane: korki zmniejszyly si¢ o 30%, szybkos$c
wzrosla o 12% (jednakze, jesli chodzi o zwigkszenie szybkosci,
zalety tego posunigcia kwestionowatabym), uzyskano dochod
w wysokos$ci 68 milionow funtow. Zaskakujacym faktem (dla mie-
szkanki Polski) jest to, iz az 93% respondentéw popierato projekt
wprowadzenia optat! Taki model nie bytby mile widziany przez
polskich kierowcow...

Kolejny dzien konferencji byt po§wigcony blizszemu przyj-
rzeniu sig i uczeniu si¢ od istniejacych juz inicjatyw. Jedna z nich
byta budowa osiedla o zmniejszonym uzyciu samochodu w nie-
mieckim miescie Freiburg Vauban (w kraju gdzie jest teraz ok. 43
milionow samochodéw!). Prace konstrukcyjne zaczely sig w 1998
roku, obecnie osiedle jest juz oddane do uzytku. Mieszka tam 5 ty-
sigcy mieszkancoOw w 2 tys. mieszkan, obszar jaki zajmuje osiedle
to 38 ha. Moja uwage zwrodcito ograniczenie szybkosci na ulicach
do 5 km/h, czyli do szybkosci z jaka porusza si¢ pieszy. Inwestycje
tego typu maja jednak swoje zle strony: jedna z nich sa koszty bu-
dowy, w Polsce potrzeba jeszcze wielu lat przekonywania lokal-
nych wtadz i architektéw oraz sporo finanséw by zacza¢ budowac
takie osiedla. Sceptycy mogliby stwierdzi¢, no tak, ale wciaz
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potowa mieszkancéw posiada samochod. To prawda, lecz ci, kto-
rzy nie chea zrezygnowac z owej ,,wygody” musza placi¢ za miej-
sce do parkowania, poza tym miejsca te sa bardziej przyjazne czto-
wiekowi, w szczegolnosci dzieci zyskuja wreszcie ulice jako miej-
sce do zabaw.

Posrod wielu przyktadow z roznych stron $wiata i wyktadow
nie zabraklo rowniez praktycznej strony. W deszczowy i poch-
murny dzien wybrali$my si¢ aby obejrze¢ innowacyjne pomysty
i triki w planowaniu przestrzennym majacych na celu zmniej-
szenie i uspokojenie ruchu. Berlin stat przed nami otworem! Kaz-
dy z uczestnikéw wycieczki miat swoj rower (bardzo wygodny
i sprawny), wypozyczony od niemieckich kolei. Do wyboru byty
rozne trasy, ja wybralam dzielnicg Schoeneberg. Naszym prze-
wodnikiem byl Norbert Rheinlaender, ktory swoja dziatalnos¢
w dziedzinie polityki transportowej Berlina zapoczatkowat
w 1974 r., kiedy to wspolnie z mieszkancami oprotestowat budowg
autostrady w sasiedztwie. Rozwiazania w uspokajaniu ruchu byty
proste, niedrogie i skuteczne. Znane z Amsterdamu stupki sa dob-
rym przyktadem, wystarczy umiesci¢ je na dzielnicowym skrzy-
zowaniu u wylotu jednej z ulic, by zmniejszy¢ ptynno$¢ ruchu sa-
mochodowego i tym samym utrudni¢ zycie kierowcom.
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Koncowym akcentem bylto coroczne spotkanie sieci World
Carfree Newtwork oraz ogloszenie organizacji czlonkowskich
oraz planowanie przysztych projektow.

Konferencja zaliczam do udanych, cho¢ uwazam iz za mato
uwagi poswigcono problemowi autostrad i planowanym inwe-
stycjom zagrazajacym obszarom cennym przyrodniczo i jakosci
zycia ludzi. Nadzieja na poruszenie tego zagadnienia i wypraco-
wanie efektywnej taktyki prewencji poktadam w nastgpnej konfe-
rencji, ktora odbedzie sig¢ w Budapeszcie (termin do ustalenia).

Agnieszka Gorezynska
Obywatelski Ruch Ekologiczny
www.ore.most.org.pl
1. Peten tekst wystapienia dostgpny jest po angielsku na stronie:
http://www.worldcarfree.net/conference/presentations/
ghent.pdf
2. Zainteresowanych odsytam do pelnej prezentacji: http://ww
w.worldcarfree.net/conference/presentations/ huntoon. html
3. O wprowadzeniu optat w centrum Londynu
http://www. derekturnerconsulting.com
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