morze

FRANCOA T NOWE SPCORZENIE

NA SPRAWE TANKOWCOW ZANIECZYSZCZAJACYCH
NASZE PIEKNE MORZA

Degazage en mer’ czyli jak pozby¢ sie resztek paliwa przewozonego
przez tankowce w miedzynarodowych wodach terytorialnych Europy.

Liczne Kkatastrofy tankowcéw jak np. ,,Erica”, , Prestige” itp. powoduja, ze
opinia publiczna interesuje sie ich skutkami. Tabelka ponizej przedstawia naj-
wieksze tego typu katastrofy

statek data zatonigcia | zanieczyszczenie obserwacje

,, Torrey Canyon” 183.1967 120 000 ton brutto Dotknigtych zostato 180 km wybrzezy
francuskich i angielskich. 100 000 ton wodorostow
i fauny morskiej zniszczonych przez detergenty.

,»Olympic Bravery” | 20.1.1976 800 ton Zatonat u wschodnich wybrzezy Francji.
Tydzien wezesniej ztamat si¢ na dwie czesci.

,,Boehlen” 17.10.1976 7700 ton u wybrzezy Zatonat koto wyspy de Sein gdzie morze ma
oraz rozpuszczonych w morzu | glgboko$¢ 100 m. 25 cztonkow zatogi zgineto.

»Amoco Cadiz” 16.3.1978 233 564 ton brutto Zanieczyszczonych zostalo 360 km wybrzezy
pomigdzy miastami St Brieuc i Brest w Bretanii,
w potnocno-zachodniej Francji

1200 000 ha powierzchni morskich.

,,Gino” 28.4.1979 4100 ton asfaltu Zatonat koto Ouessant, czg$¢ tadunku powoli
wydostawata si¢ na powierzchnig.

,,Tanio” 7.3.1979 8000 ton cigzkiego paliwa Ztamany na dwie czesci koto wyspy de Batz
spowodowat $mierc 8 0sob
i zanieczyszczenie 140 km wybrzezy.

,Erica” 12.12.2000 15 -20 000 ton Ztamany na dwie czg$ci podczas burzy,
cigzkiego paliwa zatonal na glgbokosci 120 m.

Skutek zatonigcia to 400 km zanieczyszczonych
plaz Bretanii i 200 000 odpadow morskich

do zagospodarowania.

,,Jevoli Sun” 1.11.2000 6000 ton produktow Zatonat u wybrzezy Contentin. Styren,
chemicznych produkt chemiczny bardzo toksyczny i szkodliwy
pochodzenia paliwowego m.in. dla cztowieka, wydostawat si¢ powoli

na powierzchnig przez kilka dni,
ale szybko afera ucichta.

Jessica” 22.1.2001 300 ton paliwa Zanieczyszczenia wysp Galapagos. Marée noire
(czarne przyptywy) wielkosci ponad 1200 km’.
I tu takze media szybko zapominaja o calej sprawie...

,,Prestige” 19.11.2002 66000 ton paliwa Przez 4 dni statek byt odprowadzany

ale niestety ztamat si¢ na dwie czgs$ci 1 pozostat

na glebokosci 3000 m. Informacji mozna zasiggnac
na stronie:
http://www.polmar.com/prestige/sommaire.htm
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Jednak inne zto czeka niedaleko i, niestety, nie je-
stesmy tego zawsze $wiadomi.

Otéz dziesiatki, a nawet setki statkow, tankowcow
itp. przeplywaja codziennie tak blisko wybrzezy, ze naj-
czesciej mozna je zauwazy¢ gotym okiem (trudniejsze
jest nawet ich niezauwazenie...). Przewoza one rézne-
go typu substancje, m.in. r6zne paliwa. Kazdy taki
transport to potencjalne niebezpieczenstwo dla wy-
brzezy, plaz, floryifauny, czylidla nas tez.

W ciagu ostatnich lat transport ten réost w ekspre-
sowym tempie, a warunki niekoniecznie. Mamy cho-
ciazby powyzsze przyktady, ale takze te z przed Kilku
lat, na przyktad ,, Tasman Spirit”.

Koszty przewozu sa oczywiscie wysokie. Dla ich
zmniejszenia, tankowce - zamiast by¢ czyszczone
w portach - prowadza coraz czesciej polityke wypu-
szczania odpadéw do morza (fr. dégazage en mer).
Jest to oczywiscie catkowicie nielegalna praktyka,
z ktéra jednak nietatwo walczy¢.

Niestety - $rodki, jakimi dysponuja tak kraje Euro-
py Zachodniej, jak i Srodkowej, sa dzi$ jeszcze nie-
wystarczajace, aliczba tamiacych prawo jest coraz wie-
ksza. Wiele razy spotkania przedstawicieli rzadow pro-
wadzity do pewnych zmian, ale jak na dzien dzisiejszy
nadal jest zbyt wiele do zrobienia w poréwnaniu do
tego, cojuz zostato zrobione.

A liczby niestety nie ktamia. Wszystkie raporty
,,zielonych”, z catkowicie ré6znych organizacji, przed-
stawiaja skale, na jaka te wykroczenia sa powszechne.
Udowodnione zostato np., ze katastrofy typu ,,Erica” to
w skali rocznej 1/10 ropy, jaka mozemy znalez¢ wzdtuz
wybrzezy samej Frangji... Podobnie jest w innych
krajach. Oznacza to, ze takie czyszczenie bakow jest o
wiele bardziej niebezpieczne niz Kkatastrofy tan-
kowcow, poniewaz wystepuja one ciagle i pozornie nie
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przedstawiaja zagrozenia, bo nie sa dokladnie
widoczne.

W marcu 2002 r. 500 ekspertéw, przedstawicieli 70
krajéw, spotkato sie w Brescie aby dyskutowa¢ o bez-
pieczenstwie morskim. Wiele decyzji zostalo podje-
tych, m.in. ta, aby kara¢ powaznymi grzywnami arma-
toréw takich statkow i aby zakazywal przeptywu
wzdtuz brzegdéw Frangji tankowcom w ztym stanie.

Te decyzje, bardzo niekorzystne dla armatoréw, zo-
staly podjete po weryfikacji wielu raportéw, m.in. ra-
portu Paula Ronciere'a, francuskiego sekretarza gene-
ralnego ds. morza, ktéry to ocenil, ze ogdlna liczba za-
nieczyszczen morza spowodowanch przez katastrofy
tankowcowe, powodujace tzw. ,,czarne przyptywy”, jest
szacowana na 2,5% w skali rocznej, a ta spowodowana
czyszczeniem w morzu bakéw jest conajmniej 10 razy
wieksza. Dane podaja, ze w skali rocznejna 500 - 1000
patroli (réznica zalezna od pogody itp.) ok. 1000 -
1500 tankowcéw zostaje spisane za przekroczenie lub
powazne naruszenie przepiséw morskich. Problemem
jest, niestety, niewystarczajaca ilo$¢ srodkéw i droga
technologia wykorzystywana przy ,tapaniu na gora-
cym uczynku”. Wiekszo$¢ wykroczen ma miejsce w no-
cy, samoloty (awionetki celnikbw morskich) wykorzy-
stywane do $ledzenia nie zawsze sa wyposazone
w urzadzenia na podczerwien, dzieki ktérym mozna
wykonac¢ zdjecie statku, ktéry w tym momencie odpro-
wadza do morza swe odpady.

Jedynie 1/10 przypadkéw konczy sie procesami,
a kary dotychczas wymierzane nie zniechecaty arma-
toréw do dalszych dziatan wbrew prawu. Morza pozo-
staja wiec nie tylko szlakami morskimi ale takze wiel-
Kimi zbiorowiskamiréznego rodzaju $mieci.




Kilka nowych inicjatyw pozwala jednak mysle¢,
ze co$ sie moze zmieni w najblizszych latach. Stwo-
rzenie tzw. chemicznego DNA pozwolitaby na ziden-
tyfikowanie substangji znalezionych w morzu tak,
aby mozna je byto poréwnac z tymi znajdujacymi sie
w bakach tankowcéw, podejrzanych o nielegalne
praktykKi.

Kilka przyktadéw z ostatnich miesiecy pozwala
nam mysleé, ze jest jaka$ szansa na ocalenie na-
szych morz. Dotychczasowe najwyzsze kary osia-
gaty w skali rocznej maksymalnie 100 000 Euro
w 300 sprawach sadowych. Jednak ostatnio kary
wzrosty. Kilka godnych nasladowania przykitadéw
jaknalezy kara¢ za podobne wykroczenia, to:
® Koniecstycznia 2002: zatrzymanie i ukaranie ar-

matora statku ,,Golova” (Turgja), ktéry spowo-

dowal zanieczyszczenie Morza Srédziemnego
ijego brzegéw na dystansie 20 km, z czego 9 zna-
lazto sie w stanie krytycznym. Do ukarania przy-
czynili sie cztonkowie organizacji ,,Merci Erica”

(Dziekujemy,,Erico”).
® Ukaranie armatora CMA-CMG Voltaire w miescie

Brest, za zanieczyszczenie spowodowane 27.3.

2003, na kwote 100 000 Euro oraz 4 razy po 10

000 Euro (pozwy cywilne przeciw armatorowi).
® Zatrzymanie 30.7.2003 i grzywna w wysokosci

300000 Euro dlaarmatora statku Dubrudja z Bu-

tgarii, zakaz wstepu na wody francuskie, a potem

(16.12.2003) jeszcze kara w wysokosci 200 000

Euro w wyniku udowodnienia zanieczyszczenia

morza na dlugosci 5 Km i szerokos$ci 500 m

w oKkolicach Arle d'Orléan (departament Charen-

te Maritime). Kara zostata wydana raz jeszcze

w Brescie (departament Finistere).
® Ostatnia ,,afera” siega konca stycznia 2004.

,,Cargo Pantokratas” z Cypru, nazwany we Fran-
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skorodowany kadtub tankowca / imageafter.com

¢ji ,,tobuzem morskim”, zostat ukarany 28.1. 2004
grzywna 500 000 Euro za czyny spowodowane
19.12.2003. Jest to najwieksza jak dotychczas kara
dla armatora za spowodowanie zanieczyszczenia
przez paliwa przewozone tankowcami. Pieniadze zo-
staty juz wptacone i beda wykorzystane do dalszej wal-
Ki przeciw owym armatorom.

W innych regionach, m.in. na potudniu Francji, walka
dopiero sie rozpoczyna. ,,.Degazage” trwa tam jeszcze
bezkarnie, powodowane m.in. przez armatoréw grec-
Kich, ktorzy stanowia 40% floty europejskiej i 20% $wia-
towej, a ktorajest w bardzo ztym stanie.

Trwajace do dzi$ zanieczyszczenie wyspy Ile de Porg-
uerelle jest tylko jednym z wielu przyktadow.

Jedno jest pewne, walka sie zaczeta i rzady krajéw,
ktore w ostatnich latach zostaty bardzo poszkodowane
zanieczyszczeniami (,,Prestige”, , Erica”), np. Frangja,
Niemcy, Hiszpania nie dadza za wygrana, bo ich gospo-
darka na to nie pozwoli (regiony turystyczne przez rok po-
zostaty bez wczasowiczéw, co spowodowato duze prote-
sty i spowodowato wydanie z kieszeni podatnikéw og-
romnych $rodkéw dla ratowania plaz, flory i fauny mor-
skiej, a takze na przemiane i rozwdj tamtejszych miast
iwsi).

Walka trwa w Olonne-sur-Mer, Sables-d'Olonne,
Morbihan, Vallée d'Etel itd...

Sabina Matochleb
169 Rue Cuvier, 69006 Lyon, France
smalochleb@poczta.onet.pl

*) Dégazer po francusku oznacza odgazowywad, czyli wyrzucaé za-
nieczyszczenia pochodzenia naftowego do morza.

Zrédia: ekologiczne organizacje pozarzadowe, TF1 ,,Nouvel Obser-
vateur”.
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IEL OBRANIGZYG ,
ILOSC KATASTROF TANKOWCOW

Wobec faktu, ze 90% ropy naftowej
dociera do Europy droga morska, jest
naiwnoscia sadzi¢, ze wprowadzony
przez Unie Europejska zakaz korzysta-
nia z tankowcéw jednokadlubowych
oraz cumowania ich w portach europej-
skich rozwiaze problem. Wystarczy
przypomniec sobie, ze ,,Exxon Valdez”
byl tankowcem dwukadlubowym.

mawet oddalenie ich od wybrzeza jest tylko roz-
wiazaniem potowicznym. Nie zapominajmy, ze tzw.
,.Pieciu przekletych”, czyli pie¢ tankowcow z lat 70-
tych XX w. o pojemnosci powyzej 50 000 t nadal
plywa po naszych wodach. Mozliwo$¢, ze tankowiec
ulegnie katastrofie, istnieje zawsze, niezaleznie od
tego jak idealny byitby statek. Dlatego tez brak re-
gulagji w transporcie produktow ropopochodnych
jest zrédtem wszystkich problemdéw. Podobnie réw-
niez brak ustawy o Europejskim Bezpieczenstwie
Morskim, dostosowanej do obecnych czaséw oraz
niedostateczna koordynacja dziatan, zatozen i Srod-
kow wszystkich krajéw cztonkowskich powoduje, ze
konieczno$¢ usuniecia katastrofy ekologicznej jaka
jest rozlanie surowca, spada na wtadze narodowe
i lokalne - o ile te beda wystarczajaco do tego kom-
petentne.

Nalezy sie zastanowi¢, jak wiele katastrof potrze-
bujemy (,,Erica”, , Prestige”, ostatni w Danii), abys$-
my w koncu zdecydowali sie interweniowac¢ w spo-
s6éb odpowiedzialny. Wydaje sie, ze morze nie jest
postrzegane jako czes$¢ Europy. Regulujemy handel
niebezpiecznymi towarami wewnatrz naszych kra-
jow, ale zapominamy o podobnych dziataniach na
naszych morzach, gdzie wiecej jest zycia niz na na-
szych drogach i w miastach. W tym kontekscie zadzi-
wiajace jest zaangazowanie z jakim odpowie-
dzieli$my wszyscy na wezwanie Stanéw Zjednoczo-
nych o wzmocnienie kontroli nad handlem bronia
nadrodze morskiej.

Kupno i sprzedaz tadunku, wiele razy juz pod-
czas rejsu statku, zarébwno za pomoca internetu, jak
i innymi drogami, powoduje, Zze w przypadku kata-
strofy tankowca jest praktycznie niemozliwe wska-
zanie odpowiedzialnych i wyegzekwowanie wyptaty
ubezpieczenia. Gdy poréwnamy europejskie prawa
z regulacjami w USA, okazuja sie one zupeinie nie-
wystarczajace. Powoduje to, ze handel i transport
ropy z jednego miejsca na $wiecie w inne jak najta-
niej i bez respektowania niczego i nikogo staje sie
bardzo dochodowym interesem.

nr 10 (200) pazdziemik 2004

Ziglone brygady - pismo ekologow

Nadal nowych piratbw morskich bronia stoso-wne
flagi, jak rbwniez niewystarczajace inspekcje w portach
(poruszane niepohamowana konkurencja, aby zredu-
kowac koszty i przyciagnac tankowce), ktore przerywa sie
podczas dni $wiatecznych lub nie wykonuje sie ich na sta-
tkach, ktore zrzucaja balast lub zaopatrywane sa w pali-
wo.

Jestedmy specjalistami w powtarzaniu nieszczes$¢
i szerzeniu gtupoty. Zasada o wolnos$ci morz powinna
zaczynac sie od ochrony Srodowiska i bezpieczenstwa
transportu morskiego. Odpowiedzialno$¢ cywilna i kar-
na powinna obejmowac wszystkich, ktérzy uczestnicza w
handlu, tzn.: agenta ubezpieczeniowego, czarteru-
jacego, poswiadczajacego, armatora, operatora, admini-
stratora oraz wiascicielatadunku.

Wobec tych wszystkich faktéw Unia Europejska uchyla
sie od odpowiedzialnosci, przenoszac ja na Miedzy-
narodowa Organizacje Morska (IMO), ktéra miataby wy-
eliminowac statki jednokadtubowe. Organizacja ta dys-
ponuje jednak tylko dwoma mechanizmami, ktére nie-
stety sa niewystarczajace do przeprowadzenia takiej
akgji. Sa to:

o CLClub Protokét 92 - wprowadzajacy obowigzek kon-
troli tylko na 25% floty, wobec czego 75% pozostaje zu-
petnie bezkarne,

o FIDAC - kraje, ktére podpisaly ten uklad nie moga
zosta¢ pociagniete do wiekszej odpowiedzialnosci
ani do wyptaty wyzszej sumy odszkodowania przez
prawodawstwo Kraju dotknietego katastrofa tan-
Kowca.

Comozna zrobi¢? Potrzebne sa zmiany takie jak:

« odpowiednia liczba inspektoréw i fachowcéw na tere-
nie catej Unii Europejskiej,

« objecie inspekgjami wiekszej liczby tankowcoéw (im
wiecej, tym lepiej) bez wzgledu na dzien tygodnia ani
warunki na jakich przybywa do portu,

o utworzenie portow schronisk i regulacja tzw. ,,mor-
skich autostrad”,

« zmodyfikowanie europejskiego prawodawstwa i do-
stosowanie go do wymogoéw wspoiczesnejsytuadji,

o przejrzystos¢idokumentacja ruchu tankowcéw w por-
tach,

o uznanie terendéw czesto narazonych na katastrofy tan-
kowcoéw jako specjalne obszary dotkniete katastrofa,

Wielkim btedem jest nie przedstawianie rzeczywistej
sytuacji zagrozenia Kkatastrofami tankowcoéw, szcze-
goélnie w momencie gdy skutki tego typu katastrof sa ewi-
dentnie optakane. Morze nie jest Smietniskiem dla naszej
nieodpowiedzialnosci, ale Zrédtem débr naturalnych, po-
zywieniaizycia.

Anibal Diaz



