Strategia w zakresie
unieszkodliwiania

wrakow samochodowych.
Analizy porownawcze i prognozy

Ze wzgledu na znaczny udziat wrakéw samocho-
dowych w ogdlnym bilansie odpaddw niebezpiecznych
dla srodowiska naturalnego staty sie one przedmio-
tem strategii oraz specjalnego traktowania. Komisja
Europejska podjeta temat strategii wobec wrakdow
samochodowych [1] w celu optymalizacji procesu
demontazu poprzez zwiekszenie procesu odzysku po-
szczegdlnych odpaddéw poddanych recyklingowi, odzy-
skowi materialowemu, energetycznemu a ostatecznie
unieszkodliwieniu na skfadowiskach odpadéw innych
niz niebezpieczne.

Od 2015 roku 10% masy odzyskanych odpadéw
powinna by¢ poddana odzyskowi energetycznemu
(opony i tworzywa stanowig $rednio 10% ogolnej
masy pojazdu), 95% ogdlnej masy pojazdéw powinna
by¢ poddana odzyskowi a maksymalnie 5% sktadowa-
na.

Transponowanie prawa unijnego to nie tylko prawo
ochrony $rodowiska, o odpadach, lecz takze o optacie
produktowej i depozytowej oraz o recyklingu pojaz-
déw wycofanych z eksploatacji, ktére wskazujg na czyj
koszt powinien odby¢ sie demontaz wrakdéw [2].

Aby prognozowac¢ i modelowaé przedsiewziecia
nalezy rozpatrzy¢ problem wrakéw samochodowych
przez pryzmat kraju i regionu. Poréwnujgc Polske do
Niemiec mozna prognozowac tendencje, jakie bedg
dominowaty w przysztosci. W Niemczech rocznie wpro-
wadza sie na rynek 5 min nowych aut a w Polsce 0,5
min. Uwzgledniajac dwukrotnie nizszg liczbe miesz-
kancéw mozemy spodziewac sie, iz w najblizszym
dziesiecioleciu w Polsce liczba pojazdéw wzrosnie do
1,5 min rocznie.

Ponizej w tabeli zestawiono produkcje pojazdéw w
Polsce

Produkcja pojazdow w Polsce w min szt. [3]

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w Polsce w min
szt. [3]

Rok 1990 |1995 [1998 |1999 | 2000

Ogélnie 9,041 |11,186 | 12,709 | 13,169 | 14,106
Osobowe 5261 |7,517 |8,891 |9,283 |9,9813
Autobusy 0,092 |0,085 |0,081 |0,079 |0,0827
Ciezarowe i ciagniki | 2,237 | 2,566 |2,824 |2,908 |3,142

:V'n‘:toc’t%yr‘;'vevery 1,357 0,929 |0,82 |0,804 |0,8027
Pozostate 0,094 |0,089 |0,093 |0,005 |0,0973

Szacowana liczba pojazdéw sprowadzonych z za-
granicy (liczby sprowadzonych pojazdéw w Polsce w
min szt.)

Rodzaj pojazdu Wyprodukowane Sprowadz_one
w Polsce z zagranicy
Osobowe 4,45335 4,42232
Autobusy 0,0649 0,0142
Ciezarowe i ciggniki 1,0571 1,6679

Opracowanie wtasne

Z przedstawionych powyzej szacunkoéw wynika
z jakg skalag mamy do czynienia.

Szacowana ilos$¢ pojazdéw sprowadzonych powsta-
ta w oparciu o informacje CBOSu zamieszone ponizej

Rok 1990 | 1995 | 1998 | 1999 | 2000 Wiek uzytkowanych samochodéw w Polsce [3]
Osobowe ogdinego 0,266 | 0,366 | 0,592 | 0,592 | 0,5437 Rok 1994 1997 1998
przeznaczenia ! ! ! ! !
do 1000 Stare (10 lat i wiecej) 45% 43% 40%
o 0,189 | 0,232 | 0,290 | 0,290 | 0,165
7 -9 lat 17% 15% 15%
od 1001
WQ , .| — 1500 0,257 | 0,0677 | 0,188 | 0,188 | 0,300 4 - 6 |at 17% 18% 18%
pojemnosci | 3
skokowej
silnika Nowe (do 3 lat) 21% 24% 27%
powyzej
1501 0,0511 | 0,0663 | 0,114 | 0,114 | 0,0787 . . . . . .
o Kolejnym krokiem w analizie wrakow pojazdow
jest szacowanie pojazddéw przeznaczonych do zio-
Pojazdy specjalne 0,002 | 0,0025 | 0,0016 | 0,0016 | 0,0013 mowania. W oparciu o informacje Przemystowego
Autobusy 0,0039 | 0,0014 | 0,0019 | 0,0019 | 0,002 _Instytutu_ Transportu Sar_nochodowego _w Wa_rszaW|e
i Przedsiebiorstwa Ambit w Dobrzyniu Duzym k.
Ciezarowe i ciagniki 0,0372 | 0,0343 | 0,0569 | 0,0569 | 0,0589 Biategostoku sporzadzono ponizsza tabele
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. Szg_cE,l?’n]kowa ilos¢ pojazdow przeznaczonych do Kraj Niemcy Polska
asacji
Pojazdy demontowane w miesigcu | 60/firme 50/firme
1997 r. 1999 r. 2000 r. 2001/2002
Liczba pracownikow 2-3 2-3
100tys.szt.V 160tys. szt.?? 300tys. szt.® | 500tys. szt.?
Dwg Przemystowego Instytutu Automatyki i Pomiarow Koszty roboczogodziny 4 7t 4 7+
w Warszawie
2 wg Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie Koszty osuszania pojazdu 160 zt 30 zt
Awg Systemu Recyklingu Ares-Ambit w Dobrzyniewie
k. Biategostoku Koszty catego demontazu pojazdu 50 - 200 zt 10 - 100 zt
g
. . . . . . Czas osuszania pojazdu 0,3h-8h 0,3h-8h
Z powyzszych informacji wynika jednoznacznie,

iz problem dotyczacy specjalnego traktowania tak Holowanie 80% 85%
wielkiej ilosci odpaddw niebezpiecznych, jakimi sg

. . . - Dodatkowe Warsztat napraw | 64% 30%
wraki pojazddw samochodowych, wymaga specjal- ustugi (wplyw
nego traktowania oraz wiedzy na temat wtasciwego ustugi na Handel czeéciami o e . .
postepowania z odpadami. Polska od 20 stycznia 2005 ga*kOW'ttY_ czas | nowymi/starymi | 1870/82% 0%/100%
r. posiada specjalng ustawe odnoszaca sie tylko do emontazu)
wrakdw. Zmiany, jakie polski ustawodawca chce do- Zbidrka ztomu 81% 90%

konaé¢ w prawie budzg powazne zastrzezenia. Zmiana
ma dotyczy¢ tego, ze kazdy zaktad demontujacy
pojazdy samochodowe powinien uzyskaé¢ pozwole-
nie zintegrowane. Praktycznie, cho¢ paradoksalnie,
w jednym pozwoleniu ma by¢ zawarta suma pozwolen
sektorowych, co jest nie do korica uzasadnione z racji
kosztéw, jakie trzeba ponies¢ za uzyskanie pozwole-
nia. Obecnie koncesje na wytwarzanie odpaddéw nie-
bezpiecznych powyzej 1 tony na rok w wysokosci 2000
zt uwaza sie za wystarczajaca.

Ponizej przedstawiono analize dziatania auto-zto-
mow polskich oraz niemieckich. Przedstawiona analiza
pozwolita na wysuniecie wnioskow dotyczacych obra-
nia strategii w gospodarowaniu wrakami oraz pozwoli
na stworzenie najlepszej dostepnej techniki® dla prze-
mystu motoryzacyjnego na terenie Polski w zakresie
unieszkodliwiania wrakéw samochodowych.

W oparciu o informacje przedstawione w artykule
[3] dotyczace niemieckich auto-ztomdw i spostrze-
zenia wfasne na przyktadzie miedzy innymi firmy
KOMEX w Kedzierzynie-Kozlu zestawitem adekwatng
charakterystyke. Ponizsza tabela przedstawia charak-
terystyke poréwnawczg kosztow demontazu w Polsce
i Niemczech.

Charakterystyke niemieckich stacji demontazu spo-
rzgdzono w oparciu o ankiety przeprowadzone przez
firme Volkswagen [4, 5], natomiast charakterystyke
polskich na podstawie wtasnych danych zebranych od
stacji demontazu na terenie wojewddztwa opolskiego.

Charakterystyka polskich i niemieckich stacji de-
montazu pojazdéw

Opracowanie wtasne

Z powyzszych zestawien wynika, ze ustugi zwigzane
ze ztomowaniem pojazdow powinny by¢ bezposrednio
zwigzane z posiadaniem wiasnego srodka transportu,
celem przewozu wrakow, z posiadaniem warsztatu
naprawy pojazdow, handlem czesciami uzywanymi
pochodzacymi z demontazu. Powinna istnie¢ mozli-
wos$¢ zakupu alternatywnych czesci nowych (chocéby
dla poréwnania ceny przez klienta).

W obu przypadkach, tj. na terenie Niemiec i w
Polsce, brak jest na ogot stacji diagnostycznej, ktora
mogtaby sprawdzi¢ czesci oraz poszerzyc¢ zakres ustug
Swiadczonych przez stacje. Zapewne uatrakcyjnitoby
to i wptyneto znacznie na wysokos$¢ zyskow, zwiekszy-
toby promien oddziatywania stacji.

Duze zaktady, czy niewielkie stacje?

W Polsce niewiele jest nowoczesnych zautomatyzo-
wanych linii technologicznych do demontazu wycofa-
nych z eksploatacji pojazdow samochodowych.

Jednym z najwiekszych w Polsce zaktaddow zajmu-
jacych sie unieszkodliwianiem wrakéw pojazddw jest
stacja demontazu samochodéw SCARPENA S.A. W
Herbach.

Pojazdy sg przyjmowane po uprzednim sprawdze-
niu i wazeniu. Wystawiane sg stosowne dokumenty
pozwalajagce na wyrejestrowywanie ztomowanego
pojazdu. Samochdd, po dokonanej ocenie, otrzymuje
numer identyfikacyjny oraz okresla sie technologie
demontazu uwzgledniajac jego stan techniczny i kom-
pletnos¢. Jezeli pojazd jest tylko wrakiem w postaci
nadwozia i jest wolny od materiatéw niebezpiecznych
kierowany jest na linie strzepienia. Pojazdy komplet-
ne, zawierajace ptyny eksploatacyjne, paliwa czy aku-
mulatory, po osuszeniu trafiajag na linie demontazu.
W zaleznosci od przyjetej technologii wymontowuje
sie czesci przeznaczone do sprzedazy oraz elementy
do odzysku materiatowego. Scarpena nawigzata, do
chwili obecnej, wspotprace z 40 podmiotami gospodar-
czymi typu auto-ztom, co stanowi juz pokazne zrddto
informacji i wymiany doswiadczen. Forme wspdtpracy
w pozyskiwaniu ztomu samochodowego zainteresowa-
nych jest coraz wiecej wiascicieli auto-ztoméw - efekt
globalizacji handlowej.

Ponizej przedstawiono ogdlne parametry czte-
rech duzych stacji unieszkodliwiania wrakéw samo-
chodowych.
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Charakterystyka zaktadow wyposazonych w strze-

piarki [3]
Przedsie- Miejsco- Po- Wydaj- Moc Liczba
biorstwo wos¢ wierzch- nos¢ silnika | opera-
nia zakta- strze- strze- | toréw
du [ha] piarki piarki
[tys. [MW]
ton/rok]
Herby k.
SCARPENA | Czestocho- 28 100 15 12
S.A. wy, Woj. -120 ! -13
Slaskie
SONNFELD | Gudziadz
co. wekone - 60 - 11
Sp. z o.0. Jawsko-po
morskie
CENTRO-
ZLOM Otawa
Przedsie- k. Wrocta- 200
biorstwo wia, Woj. 20 50 2,5 8
Przerobu Dolnosla-
Ztomu Me- skie
tali
H.K. ZtO- Swarzedz,
MET Woj. Wiel- 14 120 1,5 12
Sp. z o.0. kopolskie

Przyjac nalezy, iz zaktady strzepiace pojazdy wyko-
rzystujg rocznie ok. 30% swoich mozliwosci przerobo-
wych, np. Scarpena ok. 75 tys. pojazdow w roku [1].
Stacje strzepigce pojazdy oddziatywujg na srodowisko
naturalne, przede wszystkim na walory krajobrazowe,
poprzez sterty wrakow, sg ucigzliwe ze wzgledu na
hatas, pylenie oraz znaczng koncentracje substancji
ropopochodnych z powodu duzego nagromadzenia
pojazdéw. Oddziatywanie duzych stacji strzepiacych
jest poniekad niezgodne z obecnymi tendencjami w
ochronie srodowiska, ktore zaleca zwiekszenie stopnia
reusingu czyli powtérnego uzycia czesci, podczas gdy
stacje te ograniczajq sie tylko do odzysku materiato-
wego. Do czasu obecnosci starych, ciggle remonto-
wanych pojazdow samochodowych optacalnos¢ funk-
cjonowania matych zaktadow bedzie niewielka. Dzi$ o
optacalnosci decyduje ilos¢ i wartos¢ odzyskanych z
demontazu czesci i surowcéw wtornych. Po dokona-
nym procesie skracania okresu eksploatacji pojazdow,

duze zaktady bedq dominowac¢ na rynku. Prognozy te

zapewne niebawem sie sprawdza w zakresie dominacji

na rynku.

Obecnie jednak kasacji pojazdéw samochodowych
dokonujq niewielkie stacje demontazu. Zaletg tych
stacji jest to, ze dokonujq ,gtebokiego” recyklingu.
Praktycznie caly pojazd jest rozmontowywany na
najdrobniejsze detale. Nieuzasadnione sg przypusz-
czenia, ze mate podmioty z tej branzy mogq w sposob
niewtasciwy postepowac z niektéorymi odpadami np.
siedzenia, pianki poliuretanowe itp. Zapobiega temu
obowigzek Scistej ewidencji odpaddéw pochodzacych z
demontazu pojazdéw w aspekcie indywidualnej tech-
nologii.

W praktyce demontaz pojazdow jest prowadzony
rownolegle z ustugami naprawczymi przy autokomi-
sach, zaktadach mechanizacji rolnictwa, zaktadach
mechaniki pojazdowej, zaktadach blacharskich oraz
skupach surowcow wtérnych.

Warunkiem prawidtowego rozwoju techniczno-eko-
nomicznego dla tej branzy jest ujednolicenie wymo-
gow, warunkow i standarddw, jakim przedmiotowe
stacje powinny odpowiadac¢. Wybierajac opcje matych
i Srednich stacji mamy gwarancje konkurencyjnosci,
bo warunki ich dziatania nie zalezg
tylko od rynku pracy ani od automa-
tyzmu stawki i przez to sq atrakcyjne.
Argumentem przemawiajacym na ko-
rzy$¢ matych stacji jest ich marginalne
oddziatywanie na srodowisko naturalne,
gdyz ogot prac wykonanych jest w po-
mieszczeniach zamknigetych o podtozu
utwardzonym. Scieki przemystowe
trafiajg do urzadzen kanalizacyjnych
po wczesniejszym podczyszczeniu na
biezaco w separatorze ropopochodnym
z filtrem koalescencyjnym, tzn. ptyny
eksploatacyjne z wrakow nie infiltrujg
w podioze. Mate stacje nie psuja takze
walorow krajobrazowych - cato$¢ wra-
kéw demontowana jest w pomieszcze-
niach.

Dopoty rywalizujg wymienione fir-
my, duze i mate, a swym dziataniem
obejmujg fragmenty rynku, ktére nie
pokrywajq sig, to taka sytuacja jest
sprzymierzencem rozwoju tej branzy.
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e-mail: pawelwisz@wp.pl
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*) best available technologies — najlepsze dostepne techniki.
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