Via Baltica

- niebezpieczne obce ciato
w organizmie przyrody Podlasia

Pojecie ,,droga Via Baltica” od kilkunastu lat dociera do
nas z réznych mediéw. Zdecydowana wigkszo$¢ wie, ze tak
nazywa si¢ planowana droga szybkiego ruchu aczaca potu-
dnie Europy zjej potnocna czescia. Tego potaczenia domagajq
si¢ przede wszystkim kraje z nami sasiadujace; nawet wyrazaja
che¢ dofinansowania tej inwestycji. Ale nie wszyscy wiedza,
jakie zagrozenie niesie ona dla przyrody Podlasia — najwiek-
szego skarbu tego wojewodztwa.

Tego nie wie tez i minister sSrodowiska Tomasz Podgajniak
mowigc tak:

Dyskusje majq nas prowadzi¢ do stwierdzenia: czy ingeren-
cja w Srodowisko, jakq jest obwodnica Augustowa, miesci sig
w ramach obowiqzujgcego prawa, czy nie; czy zaniechanie re-
alizacji przyniesie korzysci, czy szkody; co wazyc na szali: zycie
ludzkie czy gniazdowanie nawet unikalnego ptaka? Decyzja
o przebiegu obwodnicy Augustowa przez Doling Rospudy zosta-
ta podjeta, wojewoda wydat juz decyzje lokalizacyjng. Dlatego
dzis nie rozwazamy alternatywy, czy pobiegnie ona tq, czy inng
trasq, ale pod jakimi warunkami bedzie przebiegal. Dla mnie
nie ulega wqtpliwosci, zZe odcigzenie Augustowa jest niezbedne.
Dolina Rospudy to 2 tys. ha, a obwodnica zajmie 2 ha. Zatem
w przypadku tej inwestycji mamy do czynienia ze zmianami
istotnymi, ale ze zmianami na jednym promilu powierzchni tego
obszaru. Czy to oznacza zniszczenie? (,Gazeta Wspotczesna’,
1.9.2005)"

Pan minister srodowiska wyraznie potwierdzit swojg nie-
wiedze z zakresu ochrony srodowiska, bo nie wie, co ujemnie
wplywa na $rodowisko przyrodnicze i jak je nalezy chronic.
Kompromitacja do kwadratu.

Przeciez kazda droga, a tym bardziej o nat¢zonym
i szybkim ruchu, jest obcym ciatem w organizmie przyrody,
wywiera negatywny wplyw na polozone opodal ekosystemy,
jest niebezpieczng fragmentacja ekosystemow, wprowadza
hatas (np. utrudnienie w zdobywaniu pokarméw dla zwierzat
drapieznych, a ludziom - w podziwianiu gtoséw przyrody),
zmiane okolicznych siedlisk powodowang odwodnieniem,
zanieczyszczeniemspalinamiorazstwarzaniebezpieczenstwo
ze strony paliw ropopochodnych, olejow silnikowychiinnych
zwiagzkow chemicznych stosowanych w pojazdach samocho-
dowych jak i, nieraz nieobojetnych dla srodowiska, substancji
transportowanych.

A o alternatywnym przebiegu obwodnicy Augustowa pan
minister nic nie wspomina; nie wspomina réwniez i o mozli-
wosci wykorzystania kolei do transportu tranzytowego tiréw.

I nie ma co sie dziwi¢ temu, ze przyroda Polski jest nisz-
czona; tak bedzie, o ile nie zadbamy o to,by ministrami §rodo-
wiska byly osoby kompetentne.

O tym, ze przyroda jest tym skarbem, dowodzi fakt ist-
nienia na Podlasiu az czterech parkéw narodowych i kilku
krajobrazowych. Nie byloby w tej drodze nic az tak groznego,
gdyby — w ostatecznosci, ale tez z pewna szkoda dla przyrody
- omijala miejsca cenne przyrodniczo, skoro taka alternatywa
istnieje.

Droga ta, zdecydowanie szersza od istniejacych, pozwa-
lajac na szybszy ruch pojazdéw i przecinajac miejsca cenne
przyrodniczo, wymaga wyciecia duzych powierzchni lasow.
Stanowilaby takze wyraznie wieksza przeszkode dla zwierzat
przemieszczajacych si¢ zaréwno po ziemi, jak rowniez droga
powietrzna (np. dla nietoperzy, ptakéw i owaddw, ktoérych
ciala juz teraz, przy mniejszej szybkosci, pokrywaja karoserie
i szyby pojazdow, notabene pogarszajac widocznos¢, co jest
nie lada udreka dla kierowcow). Natomiast duze zwierzeta,
probujac pokonac szerokie pasy jezdni w miejscach nieogro-
dzonych, beda masowo ginety pod kotami szybko jadacych
pojazdow. Ogrodzenia planuje si¢ jedynie na zalesionych od-
cinkach drogi. Tam tez przewidziane sg przejicia dla matych
zwierzat (np.: ptazow, gadéw). Wiemy jednak, ze nie tylko
w lasach zyja wigksze ssaki. Z polami i takami zwiazane sa
np. losie, zajace, lisy, sarny, tchorze, jenoty i inne. Zwierzeta
te beda migrowaly i wpadaly pod kota pojazdow. I teraz
czgsto widze martwe zwierzeta lezace na drogach, na kto-
rych predkos$¢ jest ograniczona nawet do 70 km. Tak bedzie
sie dzialo wlasnie w parkach narodowych, krajobrazowych
i w ich sasiedztwie, poniewaz tam wlasnie jest ich najwiecej,
amigrowac¢ musza. O tej potrzebie dokladnie wiedzg ci, ktorzy
znaja biologie tych istot. Lecz nie trzeba by¢ przyrodnikiem,
by stwierdzi¢, ze warunkiem istnienia kazdej populacji zwie-
rzat jest ich rozprzestrzenianie sie. Potwierdzeniem wspo-
mnianego zagrozenia, zwanego fragmentacja ekosystemow,
jest np. wykonana przez mysliwych préoba utrzymania zajecy
w ogrodzeniu na kilkusethektarowej powierzchni. Te dzikie
zwierzeta, gdy zorientowaly sie, ze sa w niewoli, przestaly sie
rozmnazacizeksperymentutrzebabyto zrezygnowac.Sajesz-
cze inne przeciwwskazania jak np. chéw wsobny i epidemie
wystepujace w duzych zageszczeniach populacji.

W dni wolne od pracy chetnie wyruszamy na tono natu-
ry by tam odpocza¢, postuchad jej gtosow i poby¢ jakis czas
z dala od miejskiego zgielku, od warczacych samochoddow.
Znalezienie miejsca na taki odpoczynek staje si¢ obecnie
coraz trudniejszym zadaniem, poniewaz natezony ruch po-
jazdow cigzarowych, szczegdlnie ,tirdw”, emituje donosny
hatas. I tak np. mija si¢ z sensem wystawianie przez lesnikow
tablic zachecajacych turystow do stuchania gloséw ptasich
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w np. Parku Krajobrazowym Puszczy Knyszynskiej, a szcze-
golnie w przepicknym rezerwacie Krzemianka, znajduja-
cym sie po obu stronach obecnej drogi za wsia Rybniki.
Powierzchnia rezerwatu oraz puszczy zostalaby wyraznie
zmniejszona w czasie budowy dwukrotnie szerszej drogi
,» Via Baltica” Natomiast, gdyby przesunieto ja bardziej na za-
chéd, to prawdopodobnie zostalaby zmniejszona powierzch-
nia rezerwatu,,Kulkowka” - siedliska bardzo rzadkiej paproci
- pidropusznika strusiego.

Pani prof. Simona Kossak, biolog z Biatowiezy, wpisujac
sie na liste popierajacych protest przeciwko poprowadzeniu
drogi Via Baltica przez miejsca cenne przyrodniczo Podlasia,
napisata: Najwiekszym kapitatem wszystkich mieszkaricow
potnocno-wschodniej Polski i ich dzieci jest przyroda, jakiej juz
brakuje gdzie indziej w Europie. Nie wolno biernie przyglgdac
sig, gdy ten depozyt ma by¢ uszczuplony w imie partykularnych
interesow technokratow i tej czy innej ,,grupy trzymajqcej wia-
dz¢”. Wariantow realizacji kazdej inwestycji mozna opracowac
dziesiqtki. Przyroda jest jedna.”

W zwiazku z planowana budowa tej drogi (pozwole-
nia na budowe jeszcze nie ma), ja, jako mitosnik przyrody
i osoba przeciwna nieuzasadnionemu niszczeniu dziet naj-
doskonalszych, zostalem wiosng i latem br. zaproszony na
obodz. Przeprowadzali$my waloryzacje przyrodnicza tej cze-
$ci Puszczy Augustowskiej, przez ktdrq Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad oddzial w Bialymstoku zamie-
rza poprowadzi¢ czes¢ drogi ,, Via Baltica” bedaca obwodnica
Augustowa (ktory zreszta rozbudowuje si¢ wlasnie w strone
planowanej drogi, co stawia kolejny znak zapytania co do
sensownosci takiego przebiegu tej inwestycji).

W tej wlasnie czesci Puszczy Augustowskiej znajduje
si¢ malownicza dolina rzeki Rospudy. Aby poprowadzi¢
tedy droge, trzeba by wycia¢ szeroki pas drzew na odcinku
sze$ciu kilometréw, a na torfowisku w dolinie rzeki wbié
wymagana ilos¢ pali na gltebokos¢ ponad dziesieciu metrow.
Précz tego ucierpialyby cenne przyrodniczo siedliska licz-
nych gatunkow zwierzat i roélin chronionych prawem pol-
skim i unijnym. Wymienig tu jedynie kilka gatunkéw roslin
i zwierzat — mieszkancoéw Puszczy objetych $cista ochrona:
miodokwiat krzyzowy (wyjatkowo rzadka roslina), wielosit
blekitny, sasanka otwarta, wawrzynek wilczetyko, bagno
zwyczajne, bobrek trdjlistkowy, orzet bielik, orlik krzykliwy,
zuraw, gluszec, jarzabek, traszka grzebieniasta, rézanka i inne.
Poprowadzona droga przecielaby ich siedliska, facznie z cen-
nymi zbiorowiskami roslinnymi np. z olsami i tegami, ktore
- zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
sierpnia 2001 roku - podlegaja ochronie. Wymienione zwie-
rzeta, rosliny i siedliska chroni tez i prawo UE (dyrektywa
ptasia i siedliskowa).

Tych strat przyroda by nie poniosta, gdyby GDDKiA
wybrata proponowang przez przyrodnikéw alternatywna
trase, dzigki ktorej takze koszty budowy beda mniejsze, cho¢
ten argument - zgodnie z obowiazujagcym prawem - nie
jest najwazniejszy. Nie wiem dlaczego drogowcy chca wia-
$nie tedy poprowadzi¢ trase, cho¢ jest mozliwos¢ ominiecia
Puszczy Augustowskiej z najcenniejszym fragmentem doliny
Rospudy.

Podrézujacy samochodami osobowymi narzekaja na tiry
takze z powodu duzego niebezpieczenstwa jakie one stwa-
rzajg. Zastanawiam sig, czy wiedzg oni, ze na planowanej
drodze ,,Via Baltica” zwigkszy si¢ ruch i przekroczy zdecydo-
wanie obecna — wedtug miejscowych mediéw i informacji z
UG w Augustowie i GDDKIA w Biatymstoku - liczbe 4 tys.
pojazddw na dobg.

Dodam jeszcze, ze budowa tejze drogi szybkiego ruchu
pociagnie za sobg budowe obwodnic wielu miejscowosci,
bo tiry juz teraz sa tam plaga. Przeciez te pojazdy samocho-
dowe mozna zastapi¢ transportem kolejowym - korzystajac
z dotychczas niewykorzystanego hasta , tiry na tory”. Przeciez
elektrowozy nie zanieczyszczaja tak srodowiska i nie emitu-
ja tyle hatasu co pojazdy z silnikami spalinowymi. Moze
wiec nalezaloby pienigdze przeznaczy¢ na dofinansowanie
transportu kolejowego lub znalez¢ inne rozwigzanie umoz-
liwiajace jego wykorzystanie? Nie sposob poja¢ dlaczego
ten transport przyjazny $rodowisku, bo cichszy i niedawno
zelektryfikowany (duza inwestycja) nie jest wykorzystany,
co mam okazje nieraz widzie¢ wedrujac dlugo i czesto
wzdluz toréw prowadzacych z Bialegostoku do Kuznicy,
Augustowa i Suwalk, czyli w poblize granicy wschodniej na-
szego kraju, czyli tam gdzie podaza zdecydowana wiekszos¢
tiréw tranzytowych?

Dziwi mnie bardzo, ze nasza telewizja widzi niemal tylko
jedna przyczyne nieszczes¢ powstalych na skutek zderzen
z tirami - zle drogi Podlasia, nie wspominajac nic o moz-
liwosci przewozenia tiréow koleja, co jest wykorzystane w
bardzo malym stopniu. Nalezy wiedzie¢, ze po naszych dro-
gach jezdzi najwiecej tirow tranzytowych i te wiasnie nalezy
przewozi¢ przez nasz kraj koleja. Czy to mamona zamkneta
dziennikarzom buzie?

Kiedys kierowca tira, powiedzial mi, Ze pojazd ten moze ze
sobg zabra¢ do 800 | paliwa. Dlatego tez nalezy przypuszczac,
ze producenci paliw ropopochodnych beda zgodnie zabiega¢
o to, by takie pojazdy poruszaly sie po naszych drogach i kie-
rowcy kupowali paliwo w Polsce.

I tak, w pogoni za pieniedzmi, bytaby dalej niszczona przy-
roda, ktéra wlasnie tu ma dawa¢ utrzymanie, przede wszyst-
kim powstajacym gospodarstwom agroturystycznym.

»Via Baltica” powinna by¢ powodem niezadowolenia,
szczegblnie dla mieszkancow Biategostoku; oczywiscie nie dla
wszystkich, poniewaz sg przedsiebiorcy, ktorzy wrecz raduja
si¢ z tego, a nawet gotowi sg te audycje i ogromng inwesty-
cje drogowa wesprze¢ finansowo. Tu mam na mysli, przede
wszystkim, wlascicieli stacji paliw i powstajacych przydroz-
nych hoteli i barow, ktdre i obecnie zwabiaja do siebie poten-
cjalnych klientow.

Czy ta planowana inwestycja drogowa, nieuwzgledniajaca
alternatywnych tras, bedzie w zgodzie z zasadq ekorozwoju?
Na pewno nie!

Zrédta:
1. http://www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia_bialystok/
napisali_o_nas/article.php/id_item_tree/9882bec778884f3ded4c34
9d6a5a5d0d/id_art/1€26329d8d3f31a8ead20d9616536493
2. http://www.darzbor.v24.pl/vb/index.php
Krzysztof Pawlowski
zwieros@op.pl
www.przyroda.tk

»Zielone Brygady. Pismo Ekologéw” nr 9 - 10 (211 - 212) 2005 17



