Battyk rownie cenny jak
Wielka Rafa Koralowa

Morze Baltyckie otrzymalo status szczegdlnie wrazliwe-
go obszaru morskiego (PSSA). Tym samym znalazlo sie po-
$rdd najcenniejszych i najbardziej wrazliwych ekosystemdow
morskich naszego globu, obok Wielkiej Rafy Koralowej
czy Wysp Galapagos. WWF z ogromnym zadowoleniem
przyjal te decyzje Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO).Podczas ostatniego Zgromadzenia IMO, oprocz
Morza Baltyckiego, jeszcze trzy obszary otrzymaly status
PSSA, tj. Ciesnina Torresa (a wiec nastapilo rozszerzenie
obszaru PSSA Wielkiej Rafy Koralowej), Wyspy Kanaryjskie
i Wyspy Galapagos. Status szczegdlnie wrazliwego obszaru
morskiego ma na celu ochrone moérz i oceandéw przed de-
wastacja przez intensywng zegluge. Obejmowane sa nim
tereny o szczegdlnym znaczeniu ekologicznym, spotecznym,
kulturalnym lub naukowym, ktére jednoczesnie sg bardzo
wrazliwe i moga ulec zniszczeniu przez zegluge miedzynaro-
dowa. Statki, szczegdlnie transportowce, moga powodowac
ogromne szkody w ekosystemach morskich. Najbardziej nie-
bezpieczne sg wycieki ropy naftowej, prowadzace praktycz-
nie do zniszczenia zycia na ogromnych obszarach. Jednak
niekorzystny wptyw na srodowisko ma takze kotwiczenie
statkow, wplywanie na mielizny czy zwyczajne wyrzucanie
$mieci. Nalezy pamietal tez, ze szlaki morskie sg bardzo
zatfoczone. Wg danych dostarczonych przez kraje objete
Konwencjq Helsinska oraz Lotwe, po wodach Battyku ptywa
dziennie ok. 2 tys. statkdw (w tym 200 tankowcow z ropg
naftowa i innymi substancjami ptynnymi).

WWF walczyl od dawna o objecie Morza Baltyckiego
statusem PSSA, dlatego jesteSmy bardzo szczesliwi ze udato
nam si¢ go uzyskac. Jednoczesnie wzywamy Rosje, aby zgo-
dzita sie na objecie swoich wod terytorialnych tym statusem,
co pozwoli na zwigkszenie ochrony Baltyku - powiedzial
Ireneusz Chojnacki, dyrektor WWF Polska.

Baltyk otrzyma teraz realng ochrone, przede
wszystkim dzigki przyjetym w ramach PSSA nor-
mom ochronnym (APM), ktére wejda w zZycie w
2006 roku, znacznie zmniejszajac ryzyko wypadkow
i wyciekéw ropy. Jest to tym bardziej istotne, ze ilo$¢ ropy
naftowej przewozonej przez Baltyk caly czas rosnie, z 20
mln ton w 1995 roku, do 120 mln ton dzisiaj. Jesli obec-
nie przewozona przez Baltyk ropa zostataby zatadowana
do ciezaréwek, pojazdy te ustawione na drodze zajetyby
odleglos¢ 8 razy wieksza do obwodu Ziemi. Tymczasem w
2002 roku odnotowano facznie 63 wypadki i kolizje statkéw
na Baltyku, w 14 przypadkach byly to wlasnie tankowce.
Procedury APM, zaproponowane przez Danig¢, Estonie,
Finlandi¢, Niemcy, Litwe, Lotwe, Polske i Szwecje, dotyczg
m.in. uregulowania ruchu statkdw na tym akwenie.

Najbardziej efektywng normg APM chroniaca biorézno-
rodno$¢ Baltyku jest ustanowienie obszardw, ktére powinny

by¢ omijane przez statki. W tej chwili ustanowiono dwa ta-
kie tereny na szwedzkich wodach terytorialnych - Hoburgs
Bank i Norra Midsjobanken. Jednak potrzebna jest wigksza
ochrona, dlatego WWF ma nadzieje, ze inne kraje nadbat-
tyckie zaproponuja podobne obszary do objecia ich norma-
mi APM. Nadal bedziemy wspolpracowaé z rzadami tych
panstw aby mie¢ pewno$¢, ze normy zostaly wdrozone i
zapewniona zastata wlasciwa ochrona.

Inna norma przyjetg dla Baltyku, jest tzw. ,schemat roz-
graniczenia ruchu” polegajacy na uporzadkowaniu ruchu
na morzu, ktére mozna poréwnaé¢ do organizacji ruchu na
autostradzie. Statki plynace z poinocy na potudnie muszg
korzystac z innych tras niz te ptynace z potudnia na péinoc.

WWFEF nawotuje takze, aby statki o wypornosci 11 m
i wigcej, lub te przewozace niebezpieczny ladunek, bez-
wzglednie zastosowaly rekomendacje Mig¢dzynarodowej
Organizacji Morskiej o wykorzystaniu pilotazu podczas
wplywaniu z woéd Morza Pélnocnego do Baltyku. Wedtug
wladz dunskich, z 22 statkdw, ktore utknely na mieliznach
w poblizu mostu Great Belt w latach 2002 - 2005, zaden nie
mial pilota na pokladzie. W $wietle tych statystyk i zagroze-
niu dla dunskich ciesnin, WWF bedzie dazyl, aby rekomen-
dacje IMO staly sie obowiazkiem.

Baltyk to jedno z najmniejszych morz i jednoczesnie
jedno z najbardziej zatloczonych. Tymczasem jest to cenne
siedlisko dla ssakéw morskich, jak morswiny, foki szare czy
foki obraczkowane oraz istotny szlak dla wedréwek nur-
nikow, kaczek, gesi i ptakow brodzacych. Z drugiej strony
ogromna ilo$s¢ wysp, waskich ciesnin i przesmykow jest
duzym utrudnieniem dla nawigacji statkow. Takze diugie
okresy utrzymywania si¢ pokrywy lodowej powoduja, Ze
ryzyko wypadku i wycieku ropy znacznie wzrasta. Wiele
cennych przyrodniczo miejsc, jak Obszary Ochronne
Morza Baltyckiego, tereny z sieci Natura 2000 czy konwencji
Ramsar istnieja w sasiedztwie tras transportu ropy.

Fakty dotyczace transportu przez wody Morza Baltyckiego
W 2002 r. odnotowano tgcznie 63 wypadki i kolizje stat-
kow na Baltyku. Szczesliwie zaden z nich nie spowodowat
wycieku szkodliwych substancji do morza. Podobne liczby
wypadkow utrzymywaly sie w poprzednich latach - 57 w
2001 r. i 62 w 2000 r. Wiekszos¢ wypadkow w 2002 r. za-
konczyla si¢ zatonieciem jednostek (43), pozostale liczby
dotyczyty kolizji (8) i innych rodzajéow wypadkow (12).
Wisrod statkow, ktore ulegly wypadkom i kolizjom bylo 14

tankowcow.
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